Zat.nr1

WARUNKI TECHNICZNE PRZEBUDOWY DROGI POWIATOWEJ -
KONSTRUKCJA JEZDNI

Nazwa zadania:
»Projekt przebudowy z tytutu szkéd gérniczych ul. Orlej w Pniéwku i Krzyzowicach
na odcinku od ul. Kruczej do wjazdu do GZWIiK z zabezpieczeniem drogi na szkody gérnicze”

kategoria drogi powiatowa: nr 4108S - ul. Orla
klasa drogi-Z
kategoria ruchu - KR 3

Dokumentacja projektowa na przebudowe drogi powiatowej powinna zawierag:

1. Rozpoznanie stanu istniejacej nawierzchni, z ustaleniem jej konstrukcji i rodzaju materiatu
w warstwach.

2. Badania geotechniczne pozwalajace na zakwalifikowanie podtoza do wiasciwej grupy nosnosci,
okreslenie warunkow gruntowo — wodnych z oceng stanu technicznego tego podtoza, zgodnie
z zalgcznikiem nr 4 do Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
02.03.1999r. (Dz. U. nr 43).

3. Inzynierskie uzasadnienie przyjetej technologii remontu nawierzchni, oparte na wykonanej
diagnostyce istniejacej nawierzchni

4. Ustalenie obcigzenia ruchem z wykonaniem prognozy ruchu na rok réwny potowie okresu
eksploatacii.

5. Ustalenie no$nosci zmeczeniowej istniejacej nawierzchni, jak réwniez ustalenie noSnosci
zmeczeniowej w zatozonym okresie eksploatacji. Powyzsze dane pozwolg na ustalenie
prawidtowej technologii wykonania remontu, majac na uwadze zalecenia KWIiRNPIP (Katalogu
Wzmocnien i Remontéw Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych).

W przypadku wystapienia poszerzen nawierzchni jezdni drogi powiatowej ( np. w zwigzku z korektg
tuku poziomego, dobudowg chodnika), nalezy przyja¢ nastepujacy pakiet warstw bitumicznych,
zgodnie 'z zat. nr 5 do [3] - Rozporzadzenia  Ministra  Transportu
i Gospodarki Morskiej, pkt. 5.3.5.a

= 4 cm - warstwa Scieralna z SMA 11

= 6 cm-warstwa wigzaca z BA AC16W

=  8cm - podbudowa zasadnicza z BA AC22P

Podbudowe pomocniczg grubodci min. 20 cm - nalezy zaprojektowa¢ z kruszywa famanego
stabilizowanego mechanicznie (wg PN — S - 06102, grudzien 1997).

Dla podtoza gruntowego réznego od G1 — dokona¢ jego wzmocnienia — zgodnie z zat. nr 4, pkt. 5
Rozporzadzenia [3] doprowadzajac go do G1.

Na podtozu doprowadzonym do G1, modut wtdrnego (sprezystego) odksztatcenia tego podtoza -
nie powinien by¢ mniejszy niz 120 MPa (Ev. = 120 MPa).



W zaprojektowanej konstrukcji nawierzchni nalezy sprawdzi¢, czy spetnia ona warunek na
mrozoodpornosg.

Nalezy zwréci¢ uwage na wiasciwe zageszczenie podbudowy na catej szerokosci przed utozeniem
na niej w/w pakietu warstw bitumicznych. No$nos¢ podbudowy na gérze warstwy mierzona ptytg o
Srednicy 30 cm powinna odpowiada¢ warunkom:

= min. modut odksztatcenia pierwotnego (od pierwszego obcigzenia) E 1 = 100 MPa,

= min. modut odksztatcenia wtdrnego (od drugiego obcigzenia) E 2 = 180 Mpa.

Zageszczenie podbudowy stabilizowanej mechanicznie nalezy uznac za prawidtowe, gdy stosunek
E2/E1 < 2,2 (patrz Polska Norma PN -S-06102).



