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SPECYFIKACJA TECHNICZNA

“Remont czastkowy nawierzchni bitumicznych”

1.WSTEP
1.1.Przedmiot Specyfikacji Technicznej.

Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej sa wymagania dotyczace wykonania i odbioru robot zwigzanych
z wykonaniem remontéw czastkowych nawierzchni bitumicznych przy uzyciu frezarki

Remont czastkowy nawierzchni bitumicznej jest zabiegiem technicznym zwigzanym z usuwaniem uszkodzen
zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu bez istotnego przywracania warto$ci uzytkowych, lecz hamujace proces

powigkszania si¢ powstatych uszkodzen badz ich skutkéw.

e ubytek - wykruszenie materialu mineralno — bitumicznego na glgboko$¢ nie wicksza niz grubo$é warstwy
Scieralnej

e wybdj - wykruszenie materiatu mineralno — bitumicznego na gtebokos¢ wieksza niz grubos¢ warstwy Scieralnej

1.2 Zakres stosowania Specyfikacji Technicznej.

Specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy oraz staje si¢ zalacznikiem do umowy
na realizacj¢ robot.

1.3 Zakres robot objetych Specyfikacja Techniczna.

Przedmiotem zamowienia jest remont czastkowy nawierzchni bitumicznych przy uzyciu frezarki w ciggu drog
wojewodzkich powierzonych do utrzymywania PZD Pszczyna mieszankami mineralno - asfaltowymi ( jak dla ruchu
KR3-KR6) na goragco (beton asfaltowy jak dla ruchu KR3-KR6) przy uzyciu frezarki

Remont uszkodzen nawierzchni bitumicznych betonem asfaltowym z uzyciem frezarki polega na :

- organizacji ruchu na czas prowadzenia robot (opracowanie i zatwierdzenie projektu zmiany organizacji ruchu na czas
prowadzenia robot, montaz, utrzymanie i demontaz oznakowania),

-wyfrezowaniu wskazanych uszkodzonych miejsc na wymagana gltebokos¢ frezarka sterowang elektronicznie,
umozliwiajaca frezowanie na okreslona glebokose,

- 0czyszczeniu mechanicznym i rgcznym miejsca remontu,

- ogrzaniu bitumu i skropieniu naprawianego miejsca ( lub z zastosowaniem emulsji na zimno)

-rozscieleniu mieszanki mineralno - asfaltowej w jednej warstwie sposobem mechanicznym,

- zageszczeniu poszczegdlnych warstw utozonej mieszanki,

- posmarowaniu bitumem powierzchni gornej warstwy na ztgczach ze starg nawierzchnia,

- transporcie mieszanki z wytworni do miejsca wbudowania,

- transporcie destruktu z frezowania nawierzchni na sktadowisko wykonawcy

1.4 OKreslenia podstawowe uzyte w Specyfikaciji Technicznej

Okreslenia podstawowe uzyte w Specyfikacji Technicznej wymienione ponizej okreslenia nalezy rozumie¢ nastgpujaco:

Mieszanka mineralna — mieszanka kruszywa famanego lub naturalnego i wypelniacza kamiennego zestawiona
w odpowiednich proporcjach.

Mieszanka mineralno — bitumiczna — mieszanka mineralna otoczona odpowiednig ilo$cig lepiszcza.
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Beton asfaltowy — mieszanka mineralno — asfaltowa o sktadnikach dobranych w odpowiednich proporcjach (mieszanka
mineralna sktadajaca si¢ wylacznie z kruszywa famanego) zaprojektowana i wykonana prefabrykat

wg PN-S-96025:2000 - nowa norma PN-EN 13108-1:2008,

Warstwa §cieralna — wierzchnia warstwa nawierzchni poddana bezposrednio oddzialywaniu ruchu

i czynnikow atmosferycznych.

Warstwa wiazgca — warstwa znajdujaca si¢ pomigdzy warstwa Scieralng a podbudowa zapewniajaca roztozenie
naprezen w nawierzchni i przekazanie ich na podbudowe.

Warstwa wyréwnawcza — warstwa o zmiennej grubosci uktadana na istniejacej warstwie w celu wyréwnania jej
nierownosci w profilu podtuznym i poprzecznym.

Bitumiczna podbudowa zasadnicza — gorna cz¢$é podbudowy spetniajaca funkcje no$ne w konstrukeji nawierzchni
wykonana z mieszanek mineralno — bitumicznych.

Pakoasfalt (PA) — lepiszcze sktadajace si¢ w 80% [m/m] z paku i olejow pochodzacych z destylacji smoty
koksowniczej.

Asfaltowa emulsja kationowa szybkorozpadowa — zawiesina rozproszonego asfaltu w wodzie, otrzymana z
zastosowaniem emulgatora kationowego.

Asfaltosmola (AS) — lepiszcze sktadajace si¢ z wymieszanych w odpowiednich proporcjach frakcji olejowej i paku
uzyskiwanych z destylacji smoly koksowniczej i asfaltu poekstrakcyjnego Dex.

Budowla drogowa - obiekt budowlany nie bedacy budynkiem stanowiacy odrebny element technologiczny.
Pas drogowy — wydzielony pas terenu przeznaczony dla ruchu z wszelkimi urzadzeniami.

Kierownik budowy — osoba wyznaczona przez Wykonawce, upowazniona do kierowania robotami i do wystepowania
W jego imieniu w sprawach realizacji zadania budowlanego przedsigwziecia, uprawnienia budowlanego do realizacji
tego rodzaju zadania.

Laboratorium — laboratorium budowlane zaakceptowane przez Strong Zamawiajaca, niezbedne do przeprowadzenia
wszelkich badan i prob zwigzanych z oceng jakosci materiatow oraz robot.

Materialy — wszelkie tworzywa niezbgdne do wykonania robét, zgodne z Dokumentacjg Budowlana i Specyfikacjami
Technicznymi zaakceptowane przez Inspektora Nadzoru.

Odpowiednia zgodno$¢é — zgodno$¢ wykonanych robdt z Polskimi Normami , Dokumentacja Budowlana,
dopuszczalnymi tolerancjami, a jesli przedzial tolerancji nie zostat okreslony z przeci¢tnymi tolerancjami
przyjmowanymi zwyczajowo dla danego rodzaju robot budowlanych.

Polecenie Inspektora Nadzoru — wszelkie polecenia przekazane Wykonawcy przez Inspektora Nadzoru dotyczace
sposobu realizacji robot lub innych spraw zwigzanych z prowadzeniem robot.

2. Ogolne wymagania dotyczace robot.

Przed przystgpieniem do robot wymagane jest dostarczenie do akceptacji Zamawiajagcemu recepty lub innego
dokumentu okreslajacego sktad mieszanki , przeznaczonej do uzycia w czasie remontow.

Wykonawca Robot jest odpowiedzialny za jako$¢ ich wykonania oraz za ich zgodno$¢ ze Specyfikacja Techniczng
i poleceniami Inspektora Nadzoru. Roboty wykona¢ takze zgodnie ze sztukg i wiedzg budowlana.

2.1 Materialy
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Do wykonania remontu czastkowego mieszankami mineralno asfaltowymi na goraco stosuje si¢ nastepujace
materiaty :

e mieszanka mastyksowo-grysowa wytwarzana i wbudowywana ,,na goraco” - beton asfaltowy :
jak dla ruchu KR3-KR6 SMAL11 50/70

e do skropienia dna ubytku lub wyboju przed utoZeniem na niej mieszanki nalezy stosowac asfaltowa emulsje
modyfikowana kationowa szybkorozpadows.
Ma to na celu Sciste powigzanie obu warstw. Asfaltowa emulsja kationowa szybkorozpadowa powinna spetniac
wymagania postawione w ponizszej tablicy.

Lepiszcza asfaltowe.

Nalezy stosowac asfalty drogowe wg PN-EN 12591 lub polimeroasfalty wg PN EN 14023. Rodzaje
stosowanych lepiszczy asfaltowych podano w tablicy 2. Oprocz lepiszczy wymienionych w tablicy 2 mozna
stosowac inne lepiszcza nienormowe wedlug aprobat technicznych.

Tablica 2. Zalecane lepiszcza asfaltowego do warstwy Scieralnej z mieszanek SMA.

Kategoria Mieszanka Gatunek lepiszcza
ruchu SMA asfalt drogowy polimeroasfalt
PMB 45/80-55
KR1 - 50/70
SMA 11 PMB 45/80-65
KR4 MG 50/70-54/64 PMB 65/105.60"

*) Do cienkiej warstwy na goraco z SMA o grubosci nie wigkszej niz 3,5cm.
Asfalty drogowe powinny spetnia¢ wymagania podane w tablicy 3.

Tablica 3. Wymagania dla asfaltu wg PN-EN 12591

Rodzaj asfaltu
e, Metoda
Wiasciwosci ,
badan
50/70
Penetracja w25 [IC, 0,1 mm 50-70 PN-EN 1426
Temperatura migknienia, [1C 46-54 PN-EN 1427
o PN-EN
Temperatura famliwosci, [1C <-8 12593
PN-EN
Temperatura zaptonu, [1C >230 29592
PN-EN
4o
Rozpuszczalno$é, % >99,0 12592
. . PN-EN
0
Zmiana masy po starzeniu, % m/m <0,5 12607-1
Wzrost‘temperatury migknienia po <9 PN-EN 1427
starzeniu, [ 1C
Pozostata penetracja po starzeniu, || >50 PN-EN 1426

Sktadowanie asfaltu drogowego powinno si¢ odbywac w zbiornikach, wykluczajacych zanieczyszczenie asfaltu
i wyposazonych w system grzewczy posredni (bez kontaktu asfaltu z przewodami grzewczymi). Zbiornik

Strona 4 z 18
PZD Pszczyna ST - remont czastkowy



roboczy otaczarki powinien by¢ izolowany termicznie, posiada¢ automatyczny system grzewczy z tolerancja +
5°C oraz uktad cyrkulacji asfaltu.

Kruszywo.

Do mieszanki SMA nalezy stosowa¢ kruszywo wedlug PN-EN 13043 i WT-1 Kruszywa 2014, obejmujace
kruszywo grube , kruszywo drobne i wypelniacz. Kruszywa powinny spelnia¢ wymagania podane w WT-1
Kruszywa 2014 tabele: 16, 17, 18.

Tablica 4. Wymagane wiasciwos$ci kruszywa grubego do warstwy $cieralnej z mieszanki SMA

Wiasciwosci kruszywa KR3 + KR4
Uziarnienie wg PN-EN 933-1, kategoria nie nizsza niz G 90/15
Tolerancja uziarnienia; wymagane kategorie: 325’15

20/15
Zawartos$¢ pytow wg PN-EN 933-1; kat. nie wyzsza niz f,
Ksztalt kruszywa wg PN-EN 933-3 lub wg PN-EN 933-4, kat. nie wyzsza
niz Fl 5 lub SI 20
Procentowa zawarto$¢ ziaren o powierzchni przekruszonej i tamanej wg c
PN-EN 933-5; kat. nie nizsza niz 100/0
Odpornos¢ kruszywa na rozdrabnianie wg PN-EN 1097-2, rozdz. 5; LA

30

badana na kruszywie o wymiarze 10/14, kat. nie wyZsza niz

Odpornos¢ na polerowanie kruszywa (badana na normowej frakcji
kruszywa do mieszanki mineralno — asfaltowej) wg PN-EN 1097-8,
kategoria nie nizsza niz

PSV Deklarovxana

nie mniej niz 48

deklarowana

Gestos¢ ziaren wedtug PN-EN 1097-6, rozdz. 7, 8 lub 9 przez
producenta
deklarowana

Nasigkliwos¢ wg PN-EN 1097-6, rozdz. 7, 8 lub 9 przez
producenta

Mrozoodporno$é wg PN-EN 1367-6, w 1% NaCl, warto$¢ Fy,ci nie wyzsza 7

niz

,Zgorzel stoneczna” bazaltu wg PN-EN 1367-3, wymagana kategoria SB LA
deklarowany

Sktad chemiczny — uproszczony opis petrograficzny wg PN-EN 932-3 przez
producenta

Qrube zanieczyszczenia lekkie, wg PN-EN 1744-1, p.14.2; kat. nie wyzsza M 1pe 0,1

niz

Rozpad krzemianu dwuwapniowego w kruszywie z zuzla wielkopiecowego wymagana

chlodzonego powietrzem, wg PN-EN 1744-1, p.19.1 odporno$é

Rozpad zwigzkéw zelaza w kruszywie z zuzla wielkopiecowego wymagana

chlodzonego powietrzem, wg PN-EN 1744-1, p.19.2 odporno$é

Stato$¢ objetosci kruszywa z zuzla stalowniczego wg PN-EN 1744-1, Ve

p.19.3; kat. nie wyzsza niz

) Kruszywa grube, ktére nie spetniaja wymaganej kategorii wobec odpornosci na polerowanie (PSV), moga
by¢ stosowane, jesli sg uzywane w mieszance kruszyw (grubych), ktéra obliczeniowo osigga podang warto$¢
wymaganej kategorii. Obliczona warto$¢ (PSV) mieszanki kruszywa grubego jest $rednig wazong
wynikajaca z wagowego udzialu kazdego z rodzajow kruszyw grubych przewidzianych do zastosowania w
mieszance mineralno-asfaltowej oraz kategorii odpornosci na polerowanie kazdego z tych kruszyw. Mozna
miesza¢ tylko kruszywa grube kategorii PSV 4 i wyzszej.

Tablica 5. Wymagane wlasciwosci kruszywa tamanego drobnego do warstwy $cieralnej z mieszanki SMA

Wiasciwosci kruszywa KR3 + KR4
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Uziarnienie wg PN-EN 933-1, wymagana kategoria Gg 85
Tolerancja uziarnienia; odchylenie nie wigksze niz wg kat. G 1c20
Zawartos$¢ pytow wg PN-EN 933-1; kat. nie wyzsza niz fie
Jakos$¢ pytow wg PN-EN 933-9, kat. nie wyzsza niz MBE 10
K.anciast.oéé kruszywa drobnego wedtug PN-EN 933-6, rozdz. 8, kat. nie Ecs 30
nizsza niz
deklarowana
Gesto$¢ ziaren wedtug PN-EN 1097-6, rozdz. 7, 8 lub 9 przez
producenta
deklarowana
Nasiagkliwos¢ wg PN-EN 1097-6, rozdz. 7, 8 lub 9 przez
producenta
Grube zanieczyszczenia lekkie, wg PN-EN 1744-1, p.14.2; kat. nie wyzsza Mepc 0.1

niz

W mieszance SMA do warstwy $cieralnej zaleca si¢ stosowanie mieszanki gryséw o zrdéznicowanej odpornosci
na $cieranie i polerowanie. W mieszance SMA do warstwy $cieralnej (KR3+KR6) nie nalezy stosowac grysow
wapiennych i dolomitowych. Nie dopuszcza si¢ do stosowania w SMA grysow bazaltowych z oznakami

,»zgorzeli stonecznej”.

Tablica 6. Wymagane wlasciwosci wypetniacza do warstwy $cieralnej z mieszanki SMA

Wiasciwosci kruszywa

KR3 + KR4

Uziarnienie wg PN-EN 933-10

zgodnie z Tab.7
SST

(tablica 24 w
PN-EN 13043)
Jako$¢ pytu wg PN-EN 933-9, kat. nie wyzsza niz MBe 10
Zawarto$¢ wody wg PN-EN 1097-5; nie wyzsza niz 1 % (m/m)
deklarowana
Gestos¢ ziaren wg EN 1097-7 przez
producenta
Wolne przestrzenie w suchym zageszczonym wypetiaczu wg PN-EN Vv
1097-4, wymagana kategoria 28145
Przyrost temperatury migknienia wg PN-EN 13179-1, wymagana Kategoria Aggp 8/25
Rozpuszczalnos¢ w wodzie wg PN-EN 1744-1, kat. nie wyZsza niz WS 19
Zawarto$¢ CaCO3 w wypelniaczu wapiennym wg PN-EN 196-2, kat. nie cc
nizsza niz 70
Zawarto$¢ wodorotlenku wapnia w wypetniaczu mieszanym wg PN-EN Ka20

459-2, wymagana kategoria

,Liczba asfaltowa” wg PN-EN 13179-2, wymagana kategoria

BN Deklarowana

Tablica 7. Wymagania dotyczace uziarnienia dodanego wypetiacza

Sito Przesiew, [% (m/m)]

#, . Maksymalny zakres
[mm I?(;gszlcnz};;ill{;;z}? Iv?/ynikéw uziarnienia deklargwany
] przez producenta *

2 100 -

2,12 85 -100 10

2’06 70 - 100 10

") Zakres uziarnienia powinien by¢ deklarowany na podstawie ostatnich 20
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wynikow, z ktorych 90% powinno mieéci¢ si¢ w tym zakresie, a wszystkie
powinny miesci¢ si¢ w ogdlnym zakresie uziarnienia

Sktadowanie kruszywa powinno si¢ odbywa¢ w warunkach zabezpieczajacych je przed zanieczyszczeniem
i zmieszaniem z kruszywem o innym wymiarze lub pochodzeniu. Podtoze sktadowiska musi by¢ rowne,
utwardzone i odwodnione. Sktadowanie wypetniacza powinno si¢ odbywac w silosach wyposazonych w
urzadzenia do aeracji.

Kruszywo do uszorstnienia.

W celu zwigkszenia wspotczynnika tarcia wykonanej warstwy $cieralnej, w poczatkowym okresie jej
uzytkowania, nalezy goraca warstwe¢ posypac¢ kruszywem mineralnym naturalnym lub sztucznym uzyskanym z
przekruszenia, 0 wymiarze 2/4 lub 2/5 mm i doktadnie przywatowac.

Kruszywa do uszorstnienia o wymiarze 2/4 lub 2/5 mm powinny spetnia¢ wymagania podane w tablicy 4.
Sktadowanie kruszywa powinno odpowiada¢ wymaganiom podanym w pkt. 2.3.

Tablica 8. Wymagania dotyczace kruszywa do uszorstnienia warstwy $cieralnej z SMA.

Wymagania dla kruszywa

Whasciwoscei kruszywa Metoda badania 274 1ub 2/5 mm
Uziarnienie PN-EN 933-1 Gc90/10
Zawarto$¢ pytu, kat. nie wyzsza niz PN-EN 933-1 f
O.dpo.r'nosc na polerowanie kruszywa, kat. PN-EN 1097-8 PSVs,
nie nizsza niz
Gestodé ziaren PN-EN 1097-6, deklarowana przez
¢ rozdz. 7, 8,9 producenta
Grube zanieczyszczenia lekkie, kat. nie PN-EN 1744-1 p.
. .. My pc 0,1
Wyzsza niz 14.2

Stabilizator mastyksu.
W celu zapobiezenia sptywaniu lepiszcza asfaltowego z ziaren kruszywa w wyprodukowanej mieszance SMA
podczas transportu nalezy stosowaé stabilizatory, ktérymi moga by¢ wtdkna mineralne, celulozowe lub
polimerowe, spetniajace wymagania okreslone przez producenta. Wiokna te mogg by¢ stosowane takze w
postaci granulatu, w tym ze $rodkiem wigzacym.
Wymagana jest aprobata techniczna IBDiM z zaznaczeniem, ze jest przeznaczony do mieszanek SMA. 110$¢
stabilizatora nalezy ustali¢ na etapie projektowania mieszanki mineralno-bitumicznej.
Mozna zaniecha¢ stosowania stabilizatora, jesli stosowane lepiszcze gwarantuje spetnienie wymagania
sptywnosci lepiszcza lub technologia produkcji i transportu mieszanki SMA nie powoduje sptywnosci lepiszcza
Z ziaren kruszywa.
Srodek adhezyjny
W celu poprawy powinowactwa fizykochemicznego lepiszcza asfaltowego i kruszywa, gwarantujacego
odpowiednia przyczepnos$¢ (adhezje) lepiszcza do kruszywa i odporno$é mieszanki SMA na dziatanie wody,
nalezy dobra¢ i zastosowac srodek adhezyjny, tak aby dla konkretnej pary kruszywo-lepiszcze warto$é
przyczepnosci okreslona wedlug PN-EN 12697-11, metoda A wynosita co najmniej 80% po 6 godzinach
obracania.
Srodek adhezyjny powinien odpowiadaé wymaganiom okre§lonym przez producenta.
Sktadowanie $rodka adhezyjnego jest dozwolone tylko w oryginalnych opakowaniach, w warunkach
okreslonych
przez producenta.
Materialy do uszczelnienia polaczen i krawedzi.
Do uszczelnienia polaczen technologicznych tj. ztaczy podtuznych i poprzecznych z tego samego materiatu
wykonywanego w roznym czasie oraz spoin stanowigcych polaczenia roznych materialow lub potaczenie
warstwy asfaltowej z urzadzeniami obcymi w nawierzchni lub ja ograniczajacymi, nalezy stosowac:

— materiaty termoplastyczne, jak tasmy asfaltowe, pasty itp. wedtug norm lub aprobat technicznych,

— emulsj¢ asfaltowa wedtug PN-EN 13808 lub inne lepiszcza wedtug norm lub aprobat technicznych.
Grubo$¢ materiatu termoplastycznego do spoiny powinna wynosié:
— nie mniej niz 10 mm przy grubosci warstwy technologicznej do 2,5 cm,
— nie mniej niz 15 mm przy grubo$ci warstwy technologicznej wigkszej niz 2,5 cm.
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2.2

Sktadowanie materiatlow termoplastycznych jest dozwolone tylko w oryginalnych opakowaniach producenta,
w warunkach okre$lonych w aprobacie techniczne;j.

Do uszczelnienia krawedzi nalezy stosowacé asfalt drogowy wg PN-EN 12591, asfalt modyfikowany
polimerami wg PN EN 14023 , metoda na gorgco”. Dopuszcza si¢ inne rodzaje lepiszcza wg norm lub aprobat
technicznych.

Materialy do zlaczenia warstw konstrukeji.

Do ztaczania warstw konstrukcji nawierzchni nalezy stosowac kationowe emulsje modyfikowane polimerami
wedtug PN-EN 13808 i WT-3 Emulsje asfaltowe 2009 punkt 5.1 tablica 3.

Emulsje asfaltowa mozna sktadowa¢ w opakowaniach transportowych lub w stacjonarnych zbiornikach
pionowych z nalewaniem od dna. Nie nalezy nalewa¢ emulsji do opakowan i zbiornikéw zanieczyszczonych
materiatami mineralnymi.

Maszyny i sprzet

2.2.1 do remontéw na goraco

2.3

przecinarka z diamentows tarcza tnagcg o mocy co najmniej 10 kW , lub podobnie dziatajace urzadzenia do
przycigcia krawedzi uszkodzonych warstw prostopadle do powierzchni nawierzchni i nadania uszkodzonym
miejscom geometrycznych ksztattow,

sprezarka o wydajnosci 2 — 5 m3 pow. na minutg przy cisnieniu 0,3 — 0,8 MPa
mioty pneumatyczne

szczotka mechaniczna o mocy co najmniej 10 kW

skrapiarka o poj. 250 do 500 litréw i zapewnionym statym wydatku lepiszcza ,

walec lekki wibracyjny lub walec ogumiony
(zageszezarki ptytowe dopuszeza si¢ wylgcznie przy remontach glgbokich wybojow dwuwarstwowo , do
zageszczania wyltgcznie dolnych warstw)

sprzet do roztadowania mieszanek mineralno — bitumicznych : rozktadarka mas bitumicznych

frezarki drogowe.

Nalezy stosowac frezarki drogowe umozliwiajace frezowanie nawierzchni asfaltowej na zimno na
okreslong glebokos¢.

Frezarka powinna by¢ sterowana elektronicznie i zapewnia¢ zachowanie wymaganej rownosci oraz
pochylen poprzecznych i podtuznych powierzchni po frezowaniu.

Szerokos¢ bebna frezujacego nie powinna by¢ wigksza niz 120 cm.

Zaleca si¢ , aby frezarki byly wyposazone w przeno$nik sfrezowanego materiatu, podajacy go z jezdni na $rodki
transportu.

Wykonawca moze uzywac tylko frezarki zaakceptowane przez Inspektora nadzoru.

Wykonawca powinien przedstawi¢ dane techniczne frezarek, a w przypadkach jakichkolwiek watpliwosci
przeprowadzi¢ demonstracj¢ pracy frezarki, na wlasny koszt.

samochody samowytadowcze .

Transport

Transport mieszanki mineralno - asfaltowej powinien spetniaé¢ nastgpujace warunki:
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- do transportu mieszanek mozna uzywa¢ samochodéw — wywrotek
- czas transportu nie moze przekracza¢ jednej godziny (okoto 30 km)
- powierzchni¢ wewnetrzng skrzyni samochodéw — wywrotek przed zatadunkiem nalezy spryskac
w niezbedne;j ilosci srodkiem zapobiegajacym przyklejaniu si¢ mieszanki
- samochody muszg by¢ wyposazone w plandeki ktorymi przykrywa si¢ mieszanke w czasie transportu
- materiat z frezowania nawierzchni moze by¢ wywozony dowolnymi $rodkami transportowymi, odlegtos¢

transportu nalezy uwzgledni¢ do OD w Stanowicach lub inne miejsce wskazane przez zamawiajacego.

Zaleca si¢ stosowanie samochodoéw termosow z podwdjnymi $ciankami skrzyni wyposazonej w system grzewczy.

2.4 Wykonawstwo robdt

Przygotowanie nawierzchni do naprawy obejmuje :

e pionowe obciecie krawedzi uszkodzenia na gleboko§¢ umozliwiajaca wyréwnanie jej dna, nadajac uszkodzeniu
ksztalt prostej figury geometrycznej, najlepiej diamentowymi pitami tarczowymi lub sfrezowanie uszkodzonych
powierzchni nawierzchni przy wykonywaniu robét z uzyciem frezarki ,

e usunigcie starej nawierzchni z wewnatrz oznaczonych figur do dna najglebszych uszkodzen,

e usuniecie wody, doprowadzajgc uszkodzone miejsce do stanu powietrzno — suchego,

e doktadne oczyszczenie dna i krawedzi uszkodzonego miejsca z luznych ziaren i pytu.

Remont z uzyciem frezarek :

Do wykonania remontu z uzyciem frezarek nalezy uzy¢ frezarek sterowanych elektronicznie, wzgledem ustalonego
poziomu odniesienia.
Nawierzchnia powinna by¢ sfrezowana na gleboko$é projektowana z doktadnosciag £ 5 mm.

Dno i boki naprawianego miejsca nalezy spryska¢ szybkorozpadowa kationowa emulsjg asfaltowa w iloci 0,5 1 /m2
lub przyklei¢ samoprzylepne tasmy kauczukowo — asfaltowe.

Mieszanke nalezy roztozy¢ mechanicznie , a w przypadku braku mozliwosci pracy rozktadarki z uwagi na rozmiary
frezowanych tat rgcznie.

Mieszanke mineralno —asfaltowa w przypadku jej recznego rozktadania nalezy roztozy¢ przy pomocy topat

i listwowych $ciggaczy oraz listew profilowych, w zadnym przypadku nie dopuszcza si¢ do zrzucania mieszanki

z samochodu bezposrednio do naprawianego miejsca. Mieszanka z samochodu winna by¢ dostarczona na miejsce
wbudowania dwustopniowo np. z uzyciem taczki. Mieszanka winna by¢ jednakowo spulchniana na catej
powierzchni i utozona z pewnym nadmiarem, by po jej zageszczeniu byta rowna z powierzchnia sgsiadujaca, a
roznica poziomow nie byta wigksza niz 4 mm na obszarze zabudowanym i 6 mm poza.

Z uwagi na szybkie chtodzenie mieszanki , Wykonawca musi zapewni¢ szybkie i sprawne jej wbudowanie

i zaggszezenie. Roztozong mieszanke nalezy zagesci¢ walcem.

Powierzchnie sfrezowane i przygotowane do remontu nalezy wypehi¢ mieszanka na biezaco .
Niedopuszczalne jest pozostawienie nie uzupetnionych powierzchni sfrezowanych bgdz przygotowanych do
remontu do dnia nastgpnego.

W zaleznosci od tekstury naprawianej nawierzchni nalezy zastosowa¢ odpowiednie uziarnienie grysu (od 2 do
4 mm lub od 4 do 6,3 mm). Bezposrednio po tak wyremontowanym miejscu moze odbywac si¢ ruch samochodowy.

2.5 Projektowanie mieszanki SMA.
Przed przystapieniem do robot Wykonawca dostarczy Nadzorowi do akceptacji projekt sktadu mieszanki SMA

11.

Strona 9 z 18
PZD Pszczyna ST - remont czastkowy



Uziarnienie mieszanki mineralnej, zawarto$¢ lepiszcza oraz $rodka stabilizujacego w mieszance SMA podano w tab. 9.
Tablica 9. Uziarnienie mieszanki mineralnej, zawarto$¢ lepiszcza oraz $rodka stabilizujgcego mieszanki SMA do
warstwy Scieralnej.

Wiasciwosé Przesiew, % (m/m)

SMA 11, KR3 - KR4
Wymiar sita #, mm od do
16 100 -
11,2 90 100
8 50 65
5,6 35 45
2 20 30
0,125 9 17
0,063 8,0 12,0
Zawartos¢ srodka stabilizujacego, % 0.3 15
m/m)
Zawarto$¢ lepiszcza Bhin 6.6

Wymagane wlasciwosci mieszanki mineralno-asfaltowej podano w tablicy 10.

Tablica 10. Wymagane wlasciwosci mieszanki SMA do warstwy $cieralnej, KR3 + KR4

Warunki

2 deformac;'e

C.1.20 walowanie,

w powietrzu, PN-EN 13108-20,

Lp. | Wiasciwos¢ zageszczania wg | Metoda i warunki badania SMA 11
PN-EN 13108-20
1 |Zawartos¢ wolnych C.1.3. ubljanrle, PN-EN 12697-8, p. 4 Vimin 1.5
przestrzeni 2x50 uderzen Vimax 3,0
Odporno$¢ na PN-EN 12697-22, metoda B WTSaR 0,15

I:>RDAIR Deklarowana nie

trwale 9° Pes - Proo D.1.6, 60 °C, 10 000 cykli eeei a0
e . . o PN-EN 12697-12, przechowywanie
3 V‘t’;gﬂ‘wosc na dziatanie ;éslu ‘(‘g'r‘;erze’ W 40°C z jednym cyklem ITSR o
y zamrazania b), badanie w 25 °C
4 | Sptywnos¢ lepiszcza - PN-EN 12697-18, p.5 Dos

9 Grubos¢ ptyty: SMA 11 = 40mm,
) Ujednolicong procedure badania odporno$ci na dziatanie wody z jednym cyklem zamrazania podano w zat. 1 WT-2
2014,

© Procedure kondycjonowania krotkoterminowego mma przed zageszczaniem probek do badan podano w zat. 2 WT-2
2014.

2.6 Wytwarzanie mieszanki mineralno-asfaltowej.

Mieszanke SMA nalezy wytwarza¢ na goragco w otaczarce (zespole maszyn i urzadzen dozowania,
podgrzewania i mieszania sktadnikow oraz przechowywania gotowej mieszanki). Dozowanie sktadnikow mieszanki w
otaczarkach, w tym takze wstepne, powinno by¢ zautomatyzowane i zgodne z recepta robocza, a urzadzenia do
dozowania sktadnikéw oraz pomiaru temperatury powinny by¢ okresowo sprawdzane. Kruszywo o ré6znym uziarnieniu
lub pochodzeniu nalezy dodawa¢ odmierzone oddzielnie.

Lepiszcze asfaltowe nalezy przechowywac w zbiorniku z posrednim systemem ogrzewania, z uktadem
termostatowania zapewniajacym utrzymanie zadanej temperatury z doktadnoscia £ 5°C. Temperatura lepiszcza
asfaltowego w zbiorniku magazynowym (roboczym) nie moze przekraczaé warto$ci podanych w tablicy 11.

Tablica 11. Najwyzsza temperatura lepiszcza asfaltowego w zbiorniku magazynowym (roboczym)
Lepiszcze Rodzaj Najwyzsza temperatura [°C]
Asfalt drogowy 50/70 180

Kruszywo (ewentualnie z wypelniaczem) powinno by¢ wysuszone i podgrzane tak, aby mieszanka mineralna
uzyskata temperatur¢ wlasciwa do otoczenia lepiszczem asfaltowym. Temperatura mieszanki mineralnej nie powinna
by¢ wyzsza o wigcej niz 30°C od najwyzszej temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej podanej w tablicy 12.
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W tej tablicy najnizsza temperatura dotyczy mieszanki mineralno-asfaltowej dostarczonej na miejsce wbudowania,
a najwyzsza temperatura dotyczy mieszanki mineralno-asfaltowej bezposrednio po wytworzeniu w wytworni.

Tablica 12. NajwyzZsza i najniZsza temperatura mieszanki mineralno-asfaltowej
Lepiszcze asfaltowe Temperatura mieszanki [°C]
50/70 od 140 do 180

Podana temperatura nie znajduje zastosowania do mieszanek mineralno-asfaltowych, do ktérych dodawany jest dodatek
w celu obnizenia temperatury jej wytwarzania i wbudowania lub taki §rodek zawiera stosowane lepiszcze asfaltowe.
Sposob i czas mieszania sktadnikow mieszanki mineralno-asfaltowej powinny zapewni¢ rownomierne
otoczenie kruszywa lepiszczem asfaltowym.
System dozowania dodatkéw modyfikujacych lub stabilizujacych powinien zapewni¢ jednorodno$¢ dozowania
dodatkow do wytwarzanej mieszanki. Warunki wytwarzania i przechowywania mieszanki mineralno-asfaltowej na
goraco nie powinny istotnie wptywac na skuteczno$¢ dziatania tych dodatkow.

2.7 Podloze

Podloze dla obj¢tej niniejsza specyfikacja warstwy stanowi warstwa wigzaca z betonu asfaltowego wykonana
wg SST D.05.03.05 Iub frezowana istniejaca nawierzchnia. Podloze przed utozeniem warstwy Scieralnej zostanie
oczyszczone i skropione zgodnie z SST D.04.03.01. W wypadku podtoza z warstwy starej nawierzchni, nierownosci nie
powinny przekracza¢ warto$ci podanych w tablicy 13.

Tablica 13. Maksymalne nieréwnos$ci podtoza z warstwy starej nawierzchni pod warstwy asfaltowe

Klasa drogi Element nawierzchni Mgksymalna nierowno$¢ podtoza pod warstwe
$cieralng [mm]
Z,L,D Pasy ruchu 9

Rzedne wysoko$ciowe podloza oraz urzadzen usytuowanych w nawierzchni lub jg ograniczajacych powinny by¢ zgodne
z dokumentacja projektows. Z podtoza powinien by¢ zapewniony odptyw wody. Oznakowanie poziome na warstwie
podtoza nalezy usung¢. Nierownosci podioza (w tym powierzchnig istniejgcej warstwy $cieralnej) nalezy wyrdéwnac
poprzez frezowanie lub wykonanie warstwy wyrdéwnawcze;j.

Wykonane w podtozu taty z materialu o mniejszej sztywnosci (np. taty z asfaltu lanego w betonie asfaltowym) nalezy
usungé, a powstale w ten sposob ubytki wypekni¢ materiatem o wltasciwosciach zblizonych do materialu podstawowego
(np. wypetni¢ betonem asfaltowym).

W celu polepszenia potaczenia miedzy warstwami technologicznymi nawierzchni powierzchnia podtoza powinna by¢
w ocenie wizualnej chropowata.

Szerokie szczeliny w podtozu nalezy wypehi¢ odpowiednim materiatem, np. zalewami drogowymi wedtug PN-EN
14188-1 lub PN-EN 14188-2 albo innymi materiatami wedtug norm lub aprobat technicznych.

Na podtozu wykazujacym zniszczenia w postaci siatki spekan zmeczeniowych lub spekan poprzecznych zaleca si¢
stosowanie membrany przeciwspegkaniowej, np. mieszanki mineralno-asfaltowej, warstwy SAMI lub z geosyntetykow
wedlug norm lub aprobat technicznych.

2.8 Whbudowywanie mieszanki
Mieszanke mineralno-asfaltowa mozna wbudowywacé na podtozu przygotowanym zgodnie z zapisami w pkt.

5.4.

Temperatura podtoza pod rozktadang warstwe nie moze by¢ nizsza niz +5°C.

Transport mieszanki SMA powinien by¢ zgodny z zaleceniami podanymi w punkcie 4.2. Mieszanke SMA nalezy
wbudowywaé w odpowiednich warunkach atmosferycznych. Temperatura otoczenia w ciggu doby nie powinna by¢
nizsza od temperatury podanej w tablicy 14. Temperatura otoczenia moze by¢ nizsza w wypadku stosowania ogrzewania
podioza. Nie dopuszcza si¢ uktadania mieszanki mineralno-asfaltowej na mokrym podtozu, podczas opadow
atmosferycznych oraz silnego wiatru (V > 16 m/s).

W wypadku stosowania mieszanek mineralno-asfaltowych z dodatkiem obnizajacym temperature mieszania

i wbudowania nalezy indywidualnie okresli¢ wymagane warunki otoczenia.

Tablica 14. Minimalna temperatura otoczenia na wysokosci 2m podczas wykonywania warstw asfaltowych.
Minimalna temperatura otoczenia [°C]
przed przystapieniem do robot I w czasie robot

Rodzaj robot

Strona 11z 18
PZD Pszczyna ST - remont czastkowy



| Warstwa $cieralna o grubosci>3cm [ 0

[ +5

Wtasciwosci wykonanej warstwy powinny spetnia¢ warunki podane w tablicy 15.

Tablica 15. Wiasciwos$ci warstwy SMA.

Typ i wymiar mieszanki

Projektowana grubosé
warstwy technologicznej
[cm]

Wskaznik zageszczenia
[%]

Zawarto$¢ wolnych
przestrzeni w warstwie
[%6](viv)]

SMA 11

3,5+5,0

>97

1,5+3,0

Mieszanka mineralno-asfaltowa powinna by¢ wbudowywana rozktadarkg wyposazona w uktad automatycznego
sterowania grubosci warstwy 1 utrzymywania niwelety zgodnie z dokumentacja projektowa. W miejscach niedostgpnych
dla sprzetu dopuszcza si¢ wbudowywanie rgczne.

Grubos¢ wykonywanej warstwy powinna by¢ sprawdzana co 25 m, w co najmniej trzech miejscach (w osi i przy
brzegach warstwy).

Warstwy walowane powinny by¢ rownomiernie zaggszczone cigzkimi walcami drogowymi. Do warstw z mieszanki
SMA mozna stosowa¢ wylacznie walce drogowe stalowe gtadkie. Nie zaleca si¢ stosowania wibracji podczas
zageszczania SMA.

2.9 Uszorstnienia warstwy SMA.

Warstwa $cieralna z SMA powinna mie¢ jednorodng teksture i strukture, dostosowang do przeznaczenia, np. ze
wzgledu na wlasciwosci przeciwposlizgowe, hatas toczenia kot lub wzgledy estetyczne.
Do zwigkszenia szorstkoSci warstwy $cieralnej konieczne moze by¢ jej uszorstnienie.
Do warstw z mieszanki SMA o D > 11 mm mozna stosowa¢ posypke o wymiarze 2/4 lub 2/5 mm.
Na powierzchni¢ goracej warstwy nalezy rownomiernie nanie$¢ posypke i doktadnie zawatowac. Nanoszenie posypki
powinno odbywac¢ si¢ maszynowo, a jedynie w miejscach trudno dostgpnych dopuszcza si¢ wykonanie rgczne. Przy
wyborze uziarnienia posypki nalezy wzia¢ pod uwage wymagania ochrony przed hatasem. Jezeli wymaga si¢
zmniejszenia hatasu od ko6t pojazdow, nalezy stosowac posypke o drobniejszym uziarnieniu.
Zalecana ilo$¢ posypki do warstwy z mieszanki SMA:
— kruszywo o wymiarze 2/4 mm: od 0,5 do 1,5 kg/m?,
— kruszywo o wymiarze 2/5 mm: od 1,0 do 2,0 kg/m?.

2.10 Warunki atmosferyczne :

e wbudowanie mieszanek na gorgco winno odbywac sie przy suchej i cieptej pogodzie w temp. powietrza 10 st. C,
dopuszcza sie za zgodg inspektora nadzoru w temp. powietrza 5 st. C,

2.11 Kontrola wykonawstwa :

Badania przed przystapieniem do robét.
Przed przystapieniem do rob6t Wykonawca powinien:

— uzyska¢ wymagane dokumenty, dopuszczajace wyroby budowlane do obrotu i powszechnego stosowania (np.
stwierdzenie o oznakowaniu materiatu znakiem CE lub znakiem budowlanym B, certyfikat zgodnosci,
deklaracje¢ zgodnosci, aprobate techniczna, ew. badania materialdéw wykonane przez dostawcow itp.),

— ew. wykona¢ wlasne badania wlasciwo$ci materiatdw przeznaczonych do wykonania robdt, okreslone przez
Nadzor.

Wszystkie dokumenty oraz wyniki badan Wykonawca przedstawia Nadzorowi do akceptacji.
Badania w czasie robot.
Uwagi ogolne.
Badania dzielg si¢ na:
— badania wykonawcy (w ramach wtasnego nadzoru),
— badania kontrolne (w ramach nadzoru zleceniodawcy.
Badania Wykonawcy.
Badania Wykonawcy sa wykonywane przez Wykonawce lub jego zleceniobiorcéw celem sprawdzenia, czy jako$¢
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materialdéw budowlanych (mieszanek mineralno-asfaltowych i ich sktadnikow, lepiszczy i materialdéw do uszczelnien
itp.) oraz gotowej warstwy (wbudowane warstwy asfaltowe, polaczenia itp.) spetniaja wymagania okreslone w
kontrakcie. Wykonawca powinien wykonywac te badania podczas realizacji kontraktu, z niezbedng starannos$cia i w
wymaganym zakresie. Wyniki nalezy zapisywa¢ w protokotach. W razie stwierdzenia uchybien w stosunku do
wymagan kontraktu, ich przyczyny nalezy niezwlocznie usung¢. Wyniki badan Wykonawcy nalezy przekazywacé
zleceniodawcy na jego zadanie. Nadzor moze zdecydowac o dokonaniu odbioru na podstawie badan Wykonawcy lub
W razie zastrzezen moze przeprowadzi¢ badania kontrolne wedtug pkt. 6.3.3.
Zakres badan Wykonawcy zwigzany z wykonywaniem nawierzchni:

—  pomiar temperatury powietrza,

— pomiar temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej podczas wykonywania nawierzchni (wg PN-EN

12697-13),

— ocena wizualna mieszanki mineralno-asfaltowej,

— ocena wizualna posypki,

— wykaz ilo$ci materialéw lub grubosci wykonanej warstwy,

—  pomiar spadku poprzecznego warstwy asfaltowej,

— pomiar réwnosci warstwy asfaltowej (wg pktu 6.4.2.5),

— dokumentacja dzialan podejmowanych celem zapewnienia odpowiednich wlasciwosci przeciwposlizgowych,

— pomiar parametréw geometrycznych poboczy,

— ocena wizualna jednorodno$ci powierzchni warstwy,

— ocena wizualna jako$ci wykonania potaczen technologicznych,

—  przeprowadzenie badan kontrolnych zgodnie z tab. 15 pkt. 6.3.3.

Badania kontrolne.

Badania kontrolne sa badaniami Nadzoru, ktérych celem jest sprawdzenie, czy jako$¢ materialdow budowlanych
(mieszanek mineralno-asfaltowych i ich sktadnikow, lepiszczy i materiatdw do uszczelnien itp.) oraz gotowej warstwy
(wbudowane warstwy asfaltowe, potaczenia itp.) spelniaja wymagania okreslone w kontrakcie. Wyniki tych badan sg
podstawa odbioru. Pobieraniem probek i wykonaniem badan na miejscu budowy zajmuje si¢ Nadzor w obecnosci
Wykonawcy. Badania odbywaja si¢ rowniez wtedy, gdy Wykonawca zostanie w por¢ powiadomiony o ich terminie,
jednak nie bedzie przy nich obecny.

Rodzaj badan kontrolnych mieszanki mineralno-asfaltowej i wykonanej z niej warstwy podano w tablicy 16.

Tablica 16. Rodzaj badan kontrolnych.

Lp. Rodzaj badan

1 Mieszanka mineralno-asfaltowa 2 *

11 Uziarnienie

1.2 Zawarto$¢ lepiszcza

1.3 Gesto$¢ 1 zawarto$¢ wolnych przestrzeni probki

2 Warstwa asfaltowa

2.1 Wskaznik zaggszczenia ?

2.2 Spadki poprzeczne

2.3 Rownos¢

2.4 Grubos¢ lub ilo$¢ materiatu

25 Zawarto§é¢ wolnych przestrzeni ¥

2.6 Wtasciwosci przeciwposlizgowe

a) do kazdej warstwy i na kazde rozpoczete 6 000 m2 nawierzchni jedna probka; w razie
potrzeby liczba probek moze zosta¢ zwigkszona (np. nawierzchnie drog w terenie
zabudowy),

b) w razie potrzeby specjalne kruszywa i dodatki

Badania kontrolne dodatkowe.

W wypadku uznania, ze jeden z wynikow badan kontrolnych nie jest reprezentatywny dla ocenianego odcinka
budowy, Wykonawca ma prawo zadac przeprowadzenia badan kontrolnych dodatkowych. Nadzoér i Wykonawca
decyduja wspolnie o miejscach pobierania probek i wyznaczeniu odcinkow czg¢$ciowych ocenianego odcinka budowy.
Jezeli odcinek czeSciowy przyporzadkowany do badan kontrolnych nie moze by¢ jednoznacznie i zgodnie wyznaczony,
to odcinek ten nie powinien by¢ mniejszy niz 20% ocenianego odcinka budowy.

Do odbioru uwzgledniane sg wyniki badan kontrolnych i badan kontrolnych dodatkowych do wyznaczonych odcinkéw
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czgsciowych.
Koszty badan kontrolnych dodatkowych zazadanych przez Wykonawce ponosi Wykonawca.
Badania arbitrazowe.

Badania arbitrazowe sg powtorzeniem badan kontrolnych, co do ktérych istnieja uzasadnione watpliwosci ze
strony Nadzoru lub Wykonawcy (np. na podstawie wlasnych badan).

Badania arbitrazowe wykonuje na wniosek strony kontraktu niezalezne laboratorium, ktore nie wykonywato badan
kontrolnych. Koszty badan arbitrazowych wraz ze wszystkimi kosztami ubocznymi ponosi strona, na ktorej niekorzys¢
przemawia wynik badania.
Wiasciwosci warstwy i nawierzchni oraz dopuszczalne odchylki.

Mieszanka mineralno-asfaltowa.

Wiasciwosci mieszanki nalezy ocenia¢ na podstawie badan pobranych probek mieszanki mineralno-asfaltowej
przed wbudowaniem (wbudowanie oznacza wykonanie warstwy asfaltowej). Wyjatkowo dopuszcza si¢ badania probek
pobranych z wykonanej warstwy asfaltowej.

Warstwa asfaltowa.

Grubos¢ warstwy oraz ilo$¢ materiatu.

Grubos¢ wykonanej warstwy oznaczana wedhug PN-EN 12697-36 oraz ilo§¢ wbudowanego materialu na
okreslong powierzchni¢ (dotyczy przede wszystkim cienkich warstw) moga odbiega¢ od projektu o wartosci podane w
tab. 17. W wypadku okreslania ilo§ci materiatu na powierzchnig i $redniej wartosci grubosci warstwy z reguty nalezy
przyjac za podstawe caty odcinek budowy. Nadzor ma prawo sprawdza¢ odcinki czg$ciowe. Odcinek czesciowy
powinien zawiera¢ co najmniej jedng dzienng dzialke robocza. Do odcinka czg¢éciowego obowigzuja te same wymagania
jak do odcinka budowy.

Za grubos$¢ warstwy lub warstw przyjmuje si¢ Srednig arytmetyczna wszystkich pojedynczych oznaczen grubosci
warstwy na catym odcinku budowy lub odcinku cze¢$ciowym.

Tablica 17. Dopuszczalne odchyltki grubo$ci warstwy oraz ilosci materiatu na okreslonej powierzchni, [%].
Warunki oceny Warstwa asfaltowa SMA®

A. - Srednia z wielu oznaczen grubosci oraz ilosci

1. - duzy odcinek budowy, powierzchnia wigksza niz 6000
m2 lub

- droga ograniczona kraweznikami, powierzchnia wigksza |~
niz 1000 m2 lub

- warstwa $cieralna, ilo§¢ wigksza niz 50 kg/m2
2. - maty odcinek budowy lub

- warstwa $cieralna, ilo§¢ wigeksza niz 50 kg/m2

B - Pojedyncze oznaczenie grubosci <25

a) w wypadku budowy dwuetapowej, tzn. gdy warstwa $cieralna jest uktadana z
opoznieniem, warto$¢ z wiersza B odpowiednio obowiazuje; w pierwszym etapie budowy do
gornej warstwy nawierzchni obowiazuje warto$¢ 25%, a do tacznej grubosci warstw etapu 1
+15%

Sktad i uziarnienie mieszanki mineralne;j.

Uziarnienie oraz zawarto$¢ asfaltu rozpuszczalnego kazdej probki pobranej na Wytworni z luznej mieszanki
mineralnoasfaltowej oraz warto$¢ $rednia z wielu oznaczen z danego odcinka budowy powinny by¢ zgodne wejsciowym
Iub wyjsciowym sktadem mieszanki zgodnie z WT-2. Badanie nalezy wykona¢ zgodnie z PN-EN 12697-1 oraz PN-EN
12697-2.

Wskaznik zageszczenia warstwy.

Zageszczenie wykonanej warstwy, wyrazone wskaznikiem zaggszczenia oraz zawarto$cig wolnych przestrzeni,
nie moze przekroczy¢ wartosci dopuszczalnych podanych w tablicy 15. Dotyczy to kazdego pojedynczego oznaczenia
danej wilasciwosci. Okreslenie gestosci objetosciowej nalezy wykonywaé wedtug PN-EN 12697-6.

Zawarto$¢ wolnych przestrzeni w nawierzchni.

Zawarto$¢ wolnych przestrzeni w warstwie nawierzchni, nie moze wykroczy¢ poza warto$ci dopuszczalne
podane w tablicy 15.

Spadki poprzeczne.

Spadki poprzeczne nawierzchni nalezy badac nie rzadziej niz co 20 m oraz w punktach gtownych tukow
poziomych. Spadki poprzeczne powinny by¢ zgodne z dokumentacja projektowa, z tolerancja + 0,5%.
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Réwno$¢ podtuzna i poprzeczna.

Do oceny réwnosci podtuznej warstwy $cieralnej nawierzchni drogi klasy Z, L i D nalezy stosowa¢ metode
z wykorzystaniem taty 4-metrowej i klina lub metody rownowaznej uzyciu taty i klina, mierzac wysokos¢ przeswitu w
polowie dlugosci taty. Pomiar wykonuje si¢ nie rzadziej niz co 10 m. Wymagana réwno$¢ podluzna jest okreslona przez
warto$¢ odchylenia rownosci (przeswitu), ktore nie moga przekroczy¢ 6 mm. Przez odchylenie réwnosci rozumie si¢
najwicksza odlegto$¢ migdzy tata a mierzong powierzchnia.

Przed uptywem okresu gwarancyjnego warto$¢ odchylenia rownosci podtuznej warstwy $cieralnej nawierzchni drog
klasy Z i L nie powinna by¢ wigksza niz 8 mm. Badanie wykonuje si¢ wedtug procedury jak podczas odbioru
nawierzchni.

Do oceny rownosci poprzecznej warstw nawierzchni drog wszystkich klas technicznych nalezy stosowaé
metod¢ z wykorzystaniem taty 4-metrowej i klina lub metody rownowaznej uzyciu taty i klina. Pomiar nalezy
wykonywac¢ w kierunku prostopadtym do osi jezdni, na kazdym ocenianym pasie ruchu, nie rzadziej niz co 10 m.
Wymagana réwnos$¢ poprzeczna jest okreslona w rozporzadzeniu dotyczgcym warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne.

Przed uptywem okresu gwarancyjnego warto$¢ odchylenia réwnosci poprzecznej warstwy $cieralnej nawierzchni
drog wszystkich klas technicznych nie powinna by¢ wigksza niz podana w tablicy 18. Badanie wykonuje si¢ wedlug
procedury jak podczas odbioru nawierzchni.

Tablica 18. Dopuszczalne wartosci odchylen rownosci poprzecznej warstwy $cieralnej wymagane przed uptywem
okresu gwarancyjnego.

Klasa drogi Element nawierzchni Wartosci odchylen rownosci poprzecznej [mm]
Z L D Pasy ruchu <9

Wiasciwosci przeciwposlizgowe.

Przy ocenie wlasciwosci przeciwposlizgowych nawierzchni drogi klasy Z i drog wyzszych klas powinien by¢
okreslony wspotczynnik tarcia na mokrej nawierzchni przy catkowitym poslizgu opony testowe;j.
Pomiar wykonuje si¢ przy temperaturze otoczenia od 5 do 30°C, nie rzadziej niz co 50 m na nawierzchni zwilzanej woda
w iloéci 0,5 1/m?, a wynik pomiaru powinien by¢ przeliczany na warto§é przy 100% poslizgu opony testowej
0 rozmiarze 185/70 R14. Miara wiasciwos$ci przeciwposlizgowych jest miarodajny wspotczynnik tarcia. Za miarodajny
wspotczynnik tarcia przyjmuje si¢ roznice wartosci sredniej E(p) i odchylenia standardowego D: E(n) — D. Dlugosé
odcinka podlegajacego odbiorowi nie powinna by¢ wigksza niz 1000 m. Liczba pomiaréw na ocenianym odcinku nie
powinna by¢ mniejsza niz 10. W wypadku odbioru krétkich odcinkéw nawierzchni, na ktoérych nie mozna wykonaé
pomiarow z predkoscig 60 lub 90 km/h (np. rondo, dojazd do skrzyzowania, niektore tacznice), poszczegdlne wyniki
pomiarow wspotczynnika tarcia nie powinny by¢ nizsze niz 0,47, przy predkosci pomiarowej 30 km/h.
Dopuszczalne warto$ci miarodajnego wspotczynnika tarcia nawierzchni wymagane w okresie od 4 do 8 tygodni po
oddaniu warstwy do eksploatacji sa okreslone w rozporzadzeniu dotyczacym warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadac¢ drogi publiczne.
Jezeli warunki atmosferyczne uniemozliwiaja wykonanie pomiaru w wymienionym terminie, powinien by¢ on
zrealizowany z najmniejszym mozliwym opdznieniem.
Przed uptywem okresu gwarancyjnego wartosci miarodajnego wspotczynnika tarcia nie powinny by¢ mniejsze niz
podane w tablicy 19. W wypadku badan na krétkich odcinkach nawierzchni, rondach lub na dojazdach do skrzyzowan
poszczegodlne wyniki pomiardw wspotczynnika tarcia nie powinny by¢ nizsze niz 0,44, przy predkosci pomiarowe;j
30 km/h.

Tablica 19. Dopuszczalne warto$ci miarodajnego wspolczynnika tarcia wymagane przed uptywem okresu
gwarancyjnego.

Miarodajny wspotczynnik tarcia
Klasa drogi Element nawierzchni przy predkosci zablokowanej opony wzgledem nawierzchni
60 km/h 90 km/h

>36 -

Pasy: ruchu, dodatkowe,
utwardzone pobocza

Pozostale wlasciwosci warstwy asfaltowe;.

Szerokos¢ warstwy, mierzona 10 razy na 1 km kazdej jezdni, nie moze si¢ r6zni¢ od szerokosci projektowanej
0 wigcej niz £+ 5 cm.

Rzgdne wysokosciowe, mierzone co 10 m na prostych i co 10 m na osi podtuznej i krawedziach, powinny by¢

GP, G, Z
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zgodne z dokumentacja projektowa z dopuszczalng tolerancja = 1 ¢cm, przy czym co najmniej 95% wykonanych
pomiardéw nie moze przekraczaé przedziatu dopuszczalnych odchylen.

Uksztattowanie osi w planie, mierzone co 100 m, nie powinno r6zni¢ si¢ od dokumentacji projektowej o + 5
cm. Ztacza podtuzne i poprzeczne, sprawdzone wizualnie, powinny by¢ rowne i zwigzane, wykonane w linii prostej,
réwnolegle lub prostopadle do osi drogi. Przylegajace warstwy powinny by¢ w jednym poziomie. Wyglad zewnetrzny
warstwy, sprawdzony wizualnie, powinien by¢ jednorodny, bez spekan, deformacji, plam i wykruszen.

3. Przekazanie placu budowy.

Strona Zamawiajaca przekaze Wykonawcy front robot do siedmiu dni po podpisaniu umowy. Uszkodzenia
przeznaczone do remontu zostang oznaczone spray-em drogowym bezposrednio przed wykonaniem.

4. Zgodnos¢ robét z dokumentacja i Specyfikacja Techniczng.

Specyfikacja Techniczna oraz dodatkowe dokumenty stanowig cze$¢ kontraktu, a wymagania wyszczegdlnione
w choéby jednym z nich s obowiazujace dla Wykonawcy, tak jakby zawarte byly w catej dokumentacji.
Wykonawca nie moze wykorzysta¢ bledow w dokumentacji przetargowej, a o ich wykryciu winien natychmiast
powiadomi¢ Strong Zamawiajacg, ktéra dokona odpowiednich zmian i poprawek.

5. Zabezpieczenie robot.

Wykonawca jest zobowigzany do utrzymania ruchu w miejscu realizacji remontu .

W czasie realizacji Wykonawca bedzie obstugiwal wszystkie urzadzenia zabezpieczajace na czas wykonywania robot.
Koszt zabezpieczenia terenu tzw. placu budowy , koszt sporzadzenia projektu zmiany organizacji ruchu na czas
prowadzenia robot wraz z zatwierdzeniem oraz koszt oznakowania robot i oznakowania odcinkow drog uszkodzonych ,
a przeznaczonych do remontu winien by¢ wlaczony w cene ofertowa zamowienia.

6. Ochrona $rodowiska w czasie wykonywania robdét
Wykonawca ma obowigzek znaé i stosowaé w czasie prowadzenia robot wszelkie przepisy dotyczace ochrony
srodowiska naturalnego.

7. Ochrona przeciwpozarowa

Wykonawca Robot bedzie przestrzegat przepisow ochrony przeciwpozarowej i bedzie odpowiedzialny za wszelkie
straty spowodowane pozarem wywotanym jako rezultat realizacji robot, albo przez personel Wykonawcy.

8. Materialy szkodliwe dla otoczenia

Materiaty, ktore w sposob trwatly sa szkodliwe dla otoczenia nie bg¢da dopuszczone do uzycia.

Koszt utylizacji materiatdéw otrzymanych z rozbidrek i optaty sSrodowiskowej nalezy wliczy¢é w cene ofertowa
zamOwienia.

9. Ochrona wlasno$ci publicznej i prywatnej

W przypadku uszkodzenia podczas prowadzenia robdt urzadzen lub infrastruktury znajdujacej si¢ w pasie drogowym ,
Wykonawca bezzwlocznie zawiadomi osobe nadzorujacg prace ze strony Zamawiajgcego .

Wykonawca bedzie odpowiada¢ za wszelkie uszkodzenia infrastruktury lub inne szkody spowodowane w wyniku
wykonawstwa robot.

10. Bezpieczenstwo i higiena pracy

Podczas realizacji robot Wykonawca bedzie przestrzegaé przepisow dotyczacych bezpieczenstwa i higieny pracy.

11. Ochrona i utrzymanie robot
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Wykonawca jest odpowiedzialny za ochrone i utrzymanie rob6t do czasu odbioru robét.

12. Stosowanie sie do prawa i innych przepisow

Wykonawca zobowigzany jest zna¢ wszystkie przepisy wydane przez wladze centralne i miejscowe oraz inne przepisy

i wytyczne, ktore sg w jakikolwiek sposob zwigzane z robotami, - bedzie w pelni odpowiedzialny za przestrzeganie tych
praw, przepisow i wytycznych podczas prowadzenia robot.

Wykonawca jest odpowiedzialny za prowadzenie robot zgodnie z kontraktem oraz za jako$¢ zastosowanych materiatlow
i wykonanych robot, za ich zgodno$¢ z wymaganiami Specyfikacji Technicznej, warunkami ogdlnymi oraz poleceniami
nadzoru ze strony Zamawiajacego.

13. Oznakowanie robo6t prowadzonych w pasie drogowym

Przed przystapieniem do robét Wykonawca musi wykonac " projekt organizacji ruchu na czas prowadzenia robot”
i uzyskac¢ zatwierdzenie organizacji ruchu przez wlasciwy organ zarzadzajacy ruchem na drogach wojewodzkich
( w Wydziale Transportu Slaskiego Urzedu Marszatkowskiego )

Wykonawca zobowigzany jest do wlasciwego oznakowania robot oraz odcinkow drog przejetych do remontu , na
ktorych ilos¢ i wielko$¢ uszkodzen moze powodowacé zagrozenie dla bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

Koszty powyzszych czynnosci muszg zostac ujete w cenie ofertowe;.

Wykonawca powinien dysponowa¢ co najmniej 2 osobami w kazdej brygadzie posiadajagcymi uprawnienia do
kierowania ruchem na drodze.

14. Obmiar robot

Ogélne zasady obmiaru robét

Obmiary bgda przeprowadzone przed koncowym odbiorem robot.

Obmiar rob6t bedzie okresla¢ faktyczny zakres wykonanych robot. Obmiaru robot dokonuje Wykonawca wspdlnie z
Zamawiajacym po powiadomieniu Inspektora o zakresie obmierzanych robot i terminie obmiaru, co najmniej na 3 dni
przed tym terminem. Wyniki obmiaru bedg wpisane do protokotu odbioru.

Obmiar gotowych robot bedzie przeprowadzony z czestotliwoscig wymagang do celu ptatnosci na rzecz Wykonawcy .
Podstawowe jednostki obmiaru: m2.

15. Odbior robot

W zalezno$ci od ustalen odpowiednich Specyfikacji Technicznej, roboty podlegaja nastepujacym etapom odbioru,
dokonywanym przy udziale Wykonawcy przez:

- Inspektora Nadzoru

a) odbiorowi koncowemu.

16. Odbiér koncowy robot

Odbidr koncowy polegac bedzie na finalnej ocenie rzeczywistego wykonania robot w odniesieniu do ich ilosci, jakosci

i wartosci. Catkowite zakonczenie robdt oraz gotowo$¢ do odbioru koncowego poszczegdlnych drog bedzie stwierdzona
przez Wykonawceg powiadomieniem na pismie o tym fakcie Zamawiajacego. Odbior koncowy robot polegac bedzie
m.in. na oglgdzinach zewnetrznych - doktadno$¢ potaczenia miejsc naprawianych z istniejacg nawierzchnig, wizualnej
ocenie mieszanki, badaniu réwnosci tata wzdhuz osi drogi oraz sprawdzeniu zgodnosci sktadu mieszanki.

W przypadku stwierdzenia przez komisjg¢, ze jakos¢ wykonanych robot odbiega od wymagan Specyfikacji Technicznej
z uwzglednieniem tolerancji i nie ma wigkszego wptywu na cechy eksploatacyjne obiektu i bezpieczenstwo ruchu,
komisja dokonuje potracen, oceniajac pomniejszong warto§¢ wykonanych robot w stosunku do przyjetych wymagan w
dokumentach kontraktowych. W przypadku wad trwalych wplywajacych negatywnie na ruch Wykonawca zobowigzany
jest do ponownego wykonania remontu nie odebranych 1at.

W tym przypadku, komisja w porozumieniu z Wykonawcg wyznacza ponowny termin odbioru robot.

Wszystkie zarzgdzone przez Komisje roboty poprawkowe lub uzupehiajace bedg zestawione wedtug wzoru ustalonego
przez Zamawiajacego. Termin wykonania rob6t poprawkowych i robot uzupetiajagcych wyznacza komisja.
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17. Podstawa platnosci

Podstawa platnosci jest stawka za 1 m2 dla remontow mieszankg na goraco wykonanych z uzyciem frezarki.
Podstawg ptatnosci jest stawka jednostkowa, skalkulowana przez Wykonawce za jednostke obmiarows.
Cena jednostkowa pozycji bedzie uwzgledniaé wszystkie czynno$ci, wymagania i badania sktadajace si¢ na jej
wykonanie, okreslone dla tej roboty w Specyfikacji Techniczne;.
Cena jednostkowa bgdzie obejmowac:
- robocizng bezposrednia,
- warto$¢ zuzytych materialow wraz z kosztami zakupu,
- transport
- warto$¢ pracy sprzgtu wraz z kosztami jednorazowymi ( sprowadzenie sprzgtu na teren budowy
iz powrotem, montaz i demontaz na stanowisku pracy , praca sprzgtu),
- koszty posrednie, w sktad ktorych wchodza: ptace personelu i kierownictwa budowy, pracownikdéw
nadzoru i laboratorium, itp., koszty dotyczace oznakowania robdt, wydatki dotyczace bhp, itp.
- oplaty za ubezpieczenia oraz koszt zarzadu przedsigbiorstwa Wykonawcy,
- zysk kalkulacyjny zawierajacy ewentualne ryzyko Wykonawcy z tytulu innych wydatkéw mogacych
wystapi¢ w czasie realizacji robdt i w okresie gwarancyjnym,
- koszty zwigzane ze sporzadzeniem projektu zmiany organizacji ruchu,
- koszty zwigzane z oznakowaniem odcinkéw droég remontowanych oraz oznakowanie odcinkéw drog
oczekujacych na remont , na ktorych uszkodzenia mogg powodowaé zagrozenie dla bezpieczenstwa
w ruchu drogowym
- podatki obliczone zgodnie z obowigzujacymi przepisami
- wywoz , utylizacje¢ gruzu asfaltowego i optaty sSrodowiskowe
- wszystkie koszty nie wymienione powyzej , a bez ktorych wykonanie robdt nie jest mozliwe.
Do stawki jednostkowej nalezy wliczy¢ podatek VAT.
Cena jednostkowa zaproponowana przez Wykonawce za dang pozycje w wycenionym kosztorysie ofertowym jest
ostateczna i wyklucza mozliwo$¢ zadania dodatkowej zaplaty za wykonanie robdt objetych tg pozycja kosztorysowa.
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